KOMUNIKAT Nr AO
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 312/09

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dmia 18 stycznia
2007 r. w sprawic wypadkow i incydentdw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwigzku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 1. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktory wydarzyt si¢ w dniu 24 maja 2009 r., na spadochronie
Nawigator 260, na ktorym drugi skok wykonywal uczen-skoczek, lat 31, klasyfikuj¢ do
kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej: ,,Brak kwalifikacji — H2”.

2. Opis okolicznosci wypadku:

Uczen-skoczek wykonywat skok z wysokosci 4000 m z opdznionym otwarciem
60 sek. na zadanie AFF-2. Po wykonaniu nakazanego opdznienia otworzyl spadochron
glowny. Lot na spadochronic, do momentu ladowania, przebiegal prawidlowo. Podczas
ladowania, uczen-skoczek za pdéZno zahamowal spadochron, po czym ladowal na
rozstawione nogi. Badanie lekarskie wykazalo ztamanie kosci strzatkowej i kostki.

3. Przyczyna wypadku lotniczego:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,,PKBWL”,
ustalita, Zze przyczynami wypadku byly bledy w technice ladowania, polegajace na zbyt
p6znym zahamowaniu spadochronu przed przyziemieniem oraz przyziemienie na ,,luzne”,
rozstawione nogi. Spowodowato to obraZenia ciala ucznia-skoczka.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL zaakceptowata nastgpujacy, zastosowany, §rodek profilaktyczny:

Zdarzenie omowiono z uczniami-skoczkami na odprawie oraz przypomniano
0 koniecznosci hamowania spadochronu na odpowiedniej wysokoSci i przyziemieniu na
zlaczone 1 lekko ugiete nogi.
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